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(3) Beluftungseinrichtung fur Batterieraume 

Die Finrichtung zur Entgasung und/oder Temperierung 
eines Akkwmulators mil wa&rigem Etektrolyten auf 
weiscnden Batlerieraums (1) sieht Anschlusse (11. 12) zum 
Durchleiten eines die Oberseite der Akkumulatoren (2) fiber- 
streichenden. in den Akkumulatoren gebildete Gase abf uh- 
renden Lufisiroms vor. Daruber hinaus soil, um auch eine 
Temperierung. das heifct die Autrechterhaltung eines opti- 
malen Temperaturzustandes der Akkumulatoren. sicherzu 
stellen. der Batterieraum weitere Anschlusse (17) 211m 
Durchleiten von die Boden und Seitenwande der Akkumula 
toren"(2) zum Warmeausiausch umstreichenden Luttstro- 
inen aufweisen. Zweckmafcigerweise sollen die Luftzufuh- 
rungsleitungen (13. 16) von einer gemeinsamen Zuleitung 
(14) abzweigen. in der eine gemeinsame Luftldrdereinrich 
tung (21 ) angeordnet ist. An der Verzweigungsstelle der bei- 
den Umzuiuhrungsleitungen (13. 16) ist eine Luftleiieinrich- 
tung (18) vorgesehen. die von einer Stellvorrichtung (19) in 
Abhangigkeit von den Betriebszustand der Akkumulatoren 
anzeigenden MeRwerten verstellbar ist. 
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1} Einrichtting zur Entgasung und/oder Temperierung eines Akkumu- 
latoren mit wassrigem Elektrolyte* aufveisenden Batterieraums , 
wobei der Batterieraum Anschltiase zum Durchleiten eines die 
Oberseite der Akkumulatoren uberstreichenden, in den Akkumula- 
toren gebildete Gase abfiihrenden Luftstroms aufweist, dadurch 
gekenn*eichnet f daB der Batterieraum (1) weitere Anschlilsse 
(17) zum Durchleiten von die Bo den- un.d Seitenwande der Akkumu- 
latoren zum Warmeaustausorh umstreichenden Luftstromen aufweist . 

2. Einrichtung nach Anspmch 1 t dadurch gekennzeichnet t daB die An- 
schliisse (11, 12, 17) mit Leitungen (13, 15* 17) zur Luftzu- bzw 
-abftihrung verbunden sind, und daB Luf tfordereinrichtungen (21) 
vorgesehen sind* 



3. Einrichtung nach Anspruch 2, dadnrch 

Luftzuftihrungsleitungen (13, 16) von eine r 
tung (14) abzweigen, in der eine gemeinaame 
tung (21) angeordnet 1st, 



t daB die 
gemeinsamen Zulei 



4. Einrichtung nach Anspruch 3* dadirch gekennzeichnet, daB an der 
Terzweigungsstelle der beiden Luftzuftihrungsleitungen (13* 1 6) 
eine Luf tleiteinrichtung (18) vorgesehen ist, die in Abhangig- 
keit von den Betriebszustand der Akkumulatoren (2) anzeigenden 
MeBwerten verstellbar ist. 
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5. Einrichtung nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dafl die 
Luftleiteinrichtung (18) von. einer Stellvorrichtung (19) zwi- 
schen zwei Endstellungen verstellbar ist, wobei in der einen 
Endstellung die zu den Temperierungsanschliissen (17) fiihrende 
Luftzufiihrungsleitung (16) und in der anderen Endstellung die 
zu den Entgasungsanschliissen (11) fuhrende Luf tzuftihrungslei- 
tung (13) abgesperrt ist. 

6. Einrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, daB wenig- 
stens eine mittlere Stellung der Luf tleiteinrichtung (18) vorge- 
sehen ist, in der beide Luf tzufiihrungsleitungen (13, 16) gleich- 
zeitig geoffnet sind.. 

7. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 6, dadurch gekennzeich- 
net, dafl die Fordermenge der Luf tf ordereinrL chtung (21 ) in Abhan- 
gigkeit von den Betriebszustand der Akkumulatoren anzeigenden 
Meflwerten steuerbar ist. 

8. Einrichtung^ nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet, dafl die 
Luftfordereinrichtung (21) zumindest zwei Betriebsstuf en mit 
unterschiedlichen Pordermengen aufweist. 

9. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 8, wobei der Batterie- 
raum in einem Pahrzeug, insbesondere Kraf tfahrzeug, vorgesehen 
ist, dadurch gekennzeichnet, daB die Luf tabfuhrungsleitung (15) 
an einer StelXe der Pahrzeugkarosserie mit der Auflenatmosphare 
verbunden ist, an der wahrend der Pahrt des Pahrzeugs ein TJnter- 
druck herrscht. 

10. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl in einer der Luf tzuftihrungsleitungen (15, 14. 1$) 
eine Heizeinrichtung (24) vorgesehen ist. 

11. Einrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 10,. dadurch gekenn- 
zeichnet, daB eine Steuereinrichtung (20) vorgesehen ist, die 
in Abhangigkeit von den Betriebszustand der Akkumulatoren (2) 
anzeigenden Signalen die Luf tf Srdereinrichtung (21 ), die Luft- 
leiteinrichtung (18, 19) und die Heizeinrichtung (24) steuert. 
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12. Elnricht^ nacK -AnsFruch 4 oder 11", dadurch gekennzeichnet 
dafl MeBgeber (23)- zur Bnnittlung der Temperatur der Akkumula- 
toren (2) vorgesehen sind. 

13. Einrichtung nach Anspruoh 4 oder 11, dadurch gekennzeichnet, 
daB MeBgeber (22) zur Ermittlung der in dem Batterieraum (l) 
angesammelten Gasmengen vorgesehen sind. 

14. Binrichtung nach Anspruch A oder 11, vobei die Akkumulatoren 
Rekombinatoren zur Umvandlung der wahrend dee Betriebs in den 
Akkumulatoren erzeugten, aus Vasserstoff und Sauerstoff bestehen- 
den Gasa aufweisen, dadurch gekennzeichnet, daS MeBgeber (26) zur 
Ermittlung der Temperatur- dear Rekombinatoren (25) vorgesehen sznd 
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Beluftungseinrichtune «lr Batterieraume 

Die Exfindung bezieht eich auf eine Einxichtung zur Entgaeung 
und/odex Tempexlexnng einea Akkumulatoxen mit waaaxigem Elektxo- 
lytan aufweiaenden Batteriexaums gemafi dem Oberbegriff dea Patent- 

anspruchs 1 . 

Akkumulatoxen mit waaaxigem Elektxolyten, vie zum Beispiel Blei- 
Sauxe-Akkumulatoxen Oder auch Hickel-Bi sen- Akkumulatoxen , exzeugen 
aovohl bei Laden wie- auch bei vahxend Stilletandszeiten auftreten- 
den Selbatentladungen im weaentlichen ana VaBeexatoff nnd Saueratoff 
beatehende Gaae , die wegen der Explosionagef ahx- dea dabei gebilde- 
ten Knallgaagemisches abgeftthxt warden miisaen. Zu dieaem Zweck vex- 
den die bei Fahxzeugen voxgeaehenen, Akkumulatoxen anfnehmenden ge- 
schloeeenen Battexiexaume bzv. Battexietxbge mit Anachliiaaen zux 
Daxchleitnng von die Obexseite dex Akkumulatoxen ttbexatreichenden 
Luf tstrome versehen, 

Inabeaondexe Txaktionabattexien von Fahxzeugen milaeen zudem zux opti- 
malen Auanutzung dex voxhandenen Speichexfahigkeit in einem xelativ 
engen Tempexatuxbexeich betxieben wexden, dex zum Beispiel bei Blex- 
Sauxe-Akkumulatoxen zviachen + 2 5 nnd + 50° Celeiua liegt. Bin Obex- 
achxeiten dex obexen Tempexatuxgxenze fiihxt zu einex. ataxken Be- 
schleunigung dee AltexungaVoxgangea dex Akkumulatoxen, vahxend eine 
Untexechxeitung dea Tempexatuxbexeiche eine Rednziexnng dex Leiatungs- 
fahigkeit der Akkumulatoren mit sich bringt. 
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Sofern die Akkumulatoren mit sogenannten Rekombinatoren aus- 

gertiatet sind, die eine Riickumwandlung der insbeaondere beim 
Ladevorgang entatehenden Wasseratoff- und Sauerstof f gase zu 
Wasser void deaaen Riickfuhrung in die Akkumulatorzellen bewir- 
ken, ergibt aich weiter die Notwendigkeit , diese wahrend der 
TJmwandlungsreaktion Warme abgebenden Rekombinatoren zu kiihlen. 

Die der Erfindung zugxundeliegende Aufgabe beateht daher darin, 
eine Einrichtung der im Oberbegriff dea Patentanaprucha 1 genann- 
ten Art zu achaffen, mit deren Hilfe wahrend dea Betrieba der 
Akkumulatoren zum einen daa Entatehen unzulaaaig hoher Waaaer- 
atoffkonzentrationen in den Batterieraumen verhindert und zum 
anderen die Einhaltung einea optimalen Temperaturbereicha aowohl 
der Akkumulatoren aelbat ala auch eventuell vorhandener Rekombina- 
toren gevahrleistet werden aoll. 

Die LSaung dieaer Aufgabe ' erf olgt gemaB dem Kennzeichen dea Patent- 
anaprucha 1. Erfindunga gemaB aind alao neben den z.B. eine Entga- 
aung bewirkenden Aaschluasen auch noch weitere, der Temperierung 
der Akkumulatoren durch Warmeauatauach mit den die Bodeh- und Seiten- 
wande der Akkumulatoren umatreichenden Luftatromen vorgeaehen. Eine 
beaondera zweckmafiige Weitergeataitung der Erfindung aieht vor, dafi 
die Anachliiaae mit Leitungen zur Luftzu- bzw. -abfuhrung verbunden 
aind und dafi die Luf tzufuhrungaleitungen von einer game in same n Zu- 
leitung abzvreigen, in der eine gemeinaame Luf tf ordereinrichtung an- 
geordnet ist und an deren Verzweigungaatelle eine Luf tleiteinrich- 
tung vorgeaehen ist, die in Abhangigkeit von den Betriebazuatand der 
Akkumulatoren anzeigenden MeBwerten veratellbar ist. 

Weitere zweckmafiige Auagestaltungen ergeben aich gemaB den vibrigen 
Unteranapruchen und werden im folgenden anhand einea in der Zeich- 
nung gezeigten Auafuhrungabeiapiela der Erfindung naher erlautert. 
Die Zeichnung zeigt ein achematiachea Schaltbild der erf indungagema- 
Ben Beluftungseinrichtung fur Batterieraume . 

Dabei iat mit 1 ein zur Aufnahme von Akkumulatoren 2 auagebildeter 
trogartiger Batterieraum bezeichnet, der zumindeat am Boden und an 
den Seitenwanden Abstandahalter 3 zur Bildung von die Auflenwande dex 
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Akkumulatoren 2 umgebenden Stxomungskanalen 8, 9 und 10 aufweist. 
Mit 4 und 5 sind die beiden Pole des Akkumulators 2 bezeichnet, 
an den-en elektrische Zu- bzw. -ab f tth rungs leitun gen 6 und 7 ange- 
schlossen sind. Selbstverstandlich kann dabei vorgesehen sein, 
daB die Pole mehrerer, in einem Batterieraum 1 angeordneter Akku- 
mulatoren 2 in Reihenschaltung hintereinander geschaltet sind. 

Um die sich im Deckelbereich des trogformigen Batterieraums 1 an- 
aammelnden, wahrend des Ladens oder auch bei der Selbstentladung 
der Akkumulatoren wahrend Stillstandszeiten ansammeinden, vor allem 
aus Vasseretoff und Sauerstoff bestehenden Case moglichst schnell 
und gefahrlos abftthren zu konnen, weist der Batterieraum 1 in sei- 
nem oberen Bereich Anschliisse 11 und 12 auf, die mit einer Luftzu- 
fiihrungsleitung 15 bzw. einer Luf tabfuhrungsleitung 15 zur zvangs- 
weisen Beluftung des oberhalb der Akkumulatoren 2 befindlichen Be- 
reichs 8 des Batterieraums 1 verbunden sind. 

Am Boden des trogformigen Batterieraums 1 sind weitere AnschluBoff nun- 
gen 17 vorgesehen, die mit einer Luf tzufiihrungsleitung 16 verbunden 
sind. Die aus diesen AnschluBoff nungen 17 austretende Luft stromt 
durch die Raume 9 uod 10 entsprechend den mit unterbrochenen Linien 
eingetragenen Pfeilen zur Luf taustrittsof f nung 12 und streicht da- 
bei an den Boden- und Seitenwanden der Akkumulatoren 2 entlang, wobei 
ein Varmeaustausch zwischen der Luft und den Akkumulatoren erfolgen 



kann. 



Die Luftzufuhrungsleitung 16 vereinigt sich stromaufwarts mit der 
zu der Bntgasungsanschlufloffnung 11 fuhrenden Luf tzufuhrungeleitung 15 
zvl einer gemeinsamen Zuleitung 14, in der eine gemeinsame LuftfSrder- 
einrichtung 21, beispielsweise ein Tentilator, angeordnet ist, Selbst- 
verstandlich konnten auch die beiden Luf tzufuhrungsleitungen 15 und 1 6 
getrennt bleiben und Jewells viber eine gesonderte Luf tfordereinrich- 
tung verfiigen. 

» 

Urn nun eine dem jeweiligen Betriebszustand der Akkumulatoren ange- 
paSte Beliiftung des Batterieraums 1 sicherzustellen, der zum einen 
sowohl eine ausreichende Entgasung als auch eine optimale Temperierung 
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der iwta^t^n-^v«K^«iAt«t-;"b«l--d« diese in dem optimalen- 
Temperaturbereich gehalten werden, 1st an der Verzweigungsstelle 
der beiden Luf tzufuhrungsleitungen 13 und 16 eine Luf tleiteinrich- 
tung 18 in Form einer achwenkbaren Klappe vorgesehen, die durch 
eine Stellvorrichtung 19 betatigt werden kann. Diese Luftleitein- 
richtung soli dabei kindest ihre beiden Endstellungen einnehmen 
konnen, in der entveder die eine oder die andere der beiden Luft- 
zufuhrungaleitungen 13 bzw. 16 geachloaaen iat. Ba iat zweck- 
maSig, wenn venigatena eine weitere mittlere Stellung einstellbar 
iat, in der beide Luf tzuftihrungaleitungen 13, 1 6 zumindest teilweise 

geoffnet aind. 

In der Zeichnung iat mit 2 4 noch eine in der Luf tzuflihrungsleitung 16 
angeordnete Heizeinrichtung angedeutet, die bei Bedarf zugeschaltet 
werden kann und dann fur eine Aufheizung der durch die Luf tanschluB- 
5ffnungen 17 auatretenden Luft und damit fur eine Erwarmung der Akku- 
mulatoren 2 sorgen kann. 

Hit 20 iat ein Steuergerat bezeichnet, daa beiapielsweise in Abhan- 
gigkeit von Signalen eines mit 23 angegebenen Temperaturftthlera zur 
Ermittlung der Betriebatemperatur der Akkumulatoren 2 sowie in Abhan- 
gigkeit eines die Gaskonzentration bei spiel awe iae an der Decke dea 
Batterieraums 1 erfaaaenden Mefigerates 22 aowohl die Luf tforderein- 
richtung 21 ala auch die Luf tleiteinrichtung 18 bzw. deren Stellvor- 
richtung 19 sowie, soweit vorhanden, auch die Helzvorrichtung 24 
steuert. In dieaem Zusammenhang konnte ea auch zweckmaBig sein, daa 
die Gaskonzentration erfaesende MeBgerat 22 etwa im Bereich derjeni- 
gen Stel'le anzuordnen, wo daa Gas aus dem Akkumulator 2 In den Bat- 
terieraum einatr8ot. Diese Steuerung erfolgt nun in der Weise, dafl, 
so lange die Temperatur der Akkumulatoren 2 in einem vorgegebenen, 
optimalen Temperaturbereich von beispielsweiae 25 bia 50° Celaiua 
bei Blei-Saure-Akkumulatoren liegt und inabeaondere der obere 
Temperaturgrenzwert von beiapielaweise 50° C nicht Uberschritten 
wird t die Luftleiteinrichtung 18 von dem Steuergerat 20 durch ent- 
aprechende Stellsignale an die Stellvorrichtung 19 in die mit aus- 
gezogenen Linien angedeutete Stellung gestellt wird, in der die von 
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der Luf tf ordere inrichtung 21 angesaugte Luftmenge allein uber 
die Luftzufuhrungaleitung 13 den Luf tanachlufiof fnuhgen 11 zur 
Beluftung des Deckenrauma 8 dea Batterieraums 1 zugeftihrt wird. 

* 

Dabei kann die Luf tf ordere inrichtung in einer relativ niedrigen 
Betriebsatufe mit geringer Drehzahl und entaprechend geringer 
Fordermenge betrieben verden. Auch kann, sofem das die Gaskon- 
zentration messende MeBgerat 22 keine entgegenstehenden Infor- 
mationen liefert, die Luf tforderung auch ganz abgeschaltet Oder 
gegebenenfalls nur zeitweise zugeachaltet verden. Dies gilt auch 
fur den Pall, da£ die in der Zeichnung gezeigte Batterieanord- 
nung in einem Fahrzeug, beiapielsweise ftir Traktionszwecke f ver- 
wendet wird, wobei es zweckmaBig ist f die Luf tabfiihrungsleitung 1.5 
mit einer zur AuBenatmosphare fuhrenden Stelle der Fahrzeugkarosserie 
zu verbinden, an der wahrend der Pahrt des Fahrzeugs ein Unterdruck 
herrscht. Dieser Unterdruck kann dann ausreichen, urn eine geniigende 
Beliiftung des Deckenbereichs 8 des Batterieraums 1, zumindest wah- 
rend der- Pahrt des Fahrzeugs, sicherzustellen. 

Ergibt sich jedoch wahrend der Entladung oder wahrend des Ladevor- 
ganges der Batterien oder aus anderen Griinden ein Anstieg der Tempera- 
tur der Akkumulatoren uber den vorgegebenen Temperaturbereich, dann 
wird die Luf tleiteinrichtung 18 von der Stellvorrichtung 19 durch ent- 
sprechende Signale dea Steuergerats 20 in die mit untertrochenen 
Linien angedeutete Stellung range achaltet , in der im wesentlichen die 
. geaamte, von der Luftfordereinrichtung 21 angesaugte Luftmenge in 
die Luftzufiihrungsleitung 16 geleitet wird, von wo aus die Luft iiber 
die LuftanschluBof fnungen 17 in den Batterieraum 1 gelangt, wo sie 
durch die Luf tfilhrungakanale 9 uni 10 sowie 8 atromt. Dabei nimmt 
die Luft die Warme von den Akkumulatoren auf und fuhrt diese Varme 
liber die Luf tabfiihrungsleitung 1 5 in die Atmosphare. So kann, ge- 
gebenenfalla unterstiitzt durch entaprechende Steuerung der Dreh- 
zahl der Luftfordereinrichtung 21 , die Temperatur der Akkumulatoren 
in einem optimalen Betriebstemperaturbereich gehalten werden. Die 
Steuerung der Drehzahl der Luftfordereinrichtung 21 kann dabei in 
der Weiae erfolgen, daB bei ateigenden Be triebstemperaturen der 
Akkumulatoren 2 die Drehzahl zur YergroBerung der Luf tf Srdermenge 
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angehoben bzv. bei zu stark fallender Temperatur der Akkumula 

toren wieder abgesenkt wird. Die Steuerung der Drehzahl der 
Luftforder.einrichtung kann dabei vahlveise kontinuierlich oder 
auch in Stufen erfolgen. 

Pur den Pall, da3 die Temperatur der Akkumula toren, beispielswei- 
se bei sehr niedrigen AuBentemperaturen, vie beiapielaveiae bei 
der Vervendung als Traktionsbatterie in einem Fahrzeug bei winter- 
lichen Temperaturen, sehr niedrig liegt und auch durch die Prozesa- 
warme nicht ausreichend angehoben werden kann, kann auch daran ge- 
daoht werden, statt einer Kiihlung der Akkumulatoren eine Erwarmung 
durch Zufuhrung von mittels einer Heizvorrichtung 24 aufgeheizter 
Luft durchzufuhren. Beiapielaveiae kann bei Unterachreitung dee 
optimalen Bereiches der Batriebatemperaturen der Akkumulatoren, 
venn also die wahrend der Entladung der Batterien auftretende Er- 
varmung hicht dazu ausreicht, die Betriebstemperaturen in den vor- 
gegebenen optimalen Betriebabereich zu bringen, die Heizvorrich- 
tung 24 durch daa Steuergerat 20 zugeachaltet verden und auf diese 
Veiae- erhitzte Luft durch die Luf tzufuhrungaleitung 16 zur Ervar- 
m ung der Akkumulatoren 2 zugefuhrt verden. In dieaem Pall vurde die 
Luftleitvorrichtung 18 in der mit unterbrochenen Linien angedeutete 
Stellung atehen und je nach Bedarf die Luf tf ordereinrichtung 21 mit 
mehr oder veniger hoher Drehzahl betrieben verden. 

Pur den Fall, daB die Akkumulatoren 2, vie dies in der Zeichnung 
mit atrichpunktierten Linien angedeutet iat, mit Rekombinatoren 25 
zur Ruckumvandlung der inabeaondere bei der Beladung,. dariiberhinaua 
aber auch bei Entladevorgangen auftretenden Gaae auageruatet aind, 
iat ea zveckmaflig, die Beluftung dea Batterieraumea 1 bevorzugt in 
Abhangigkeit von der Temperatur der Rekombinatoren vorzuiiehmen. Urn 
die Wirkaamkeit dieaer Rekombinatoren im Hinblick auf die RGckfuh- 
rung von bei dieser Ruckumvandlung erzeugten Waaaere in die Akkumu- 
latorzellen nicht zu gefahrden, darf namlich die Temperatur der 
bei der Umvandlung und Kondeneatim Warme entvickelnden Rekombinato- 
ren beatimmte Grenzverte nicht iiberachreiten. Diea kann wahrend der 
RUckujnvandlungareaktion durch eine Warmeabfuhr durch Beluftung der 
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an der Oberaeite der Akkumulatoren angebrachten Rekombinatoren 
sicherge9tellt werden. 

Zu diesem Zweck kann die Steuerung der Luf tf ordereinrichtung 21 
und der Luf tleiteinrichtung 18 in Abhangigkeit der MeBwerte ei- 
nes die Temperatur eines oder mehrerer Rekombinatoren erfaaaen- 
den Mefigerates 26 vorgenommen werden, daa deshalb mit dem Steuer- 
gerat 20 iiber eine Signalleitung verbunden 1st. Die Steuerung 
erfolgt dabei so, daB bei einer ttberachreitung der vorgegebenen 
Grenztemperatur der Rekombinatoren ohne Ruckaicht auf andere Be- 
triebszuatandagroBen auf eine groBe Fordermenge der Luftforder- 
einrichtung 21 und durch entsprechende Betatigung der Luftleit- 
einrichtung 18 auf Beliiftung nur des Deckenbereiches 8 des Batterie- 
rauma 1 iiber die Beliif tungaof fnungen 11 umgeachaltet wird. Im ubri- 
gen kann es noch zweckmaBig sein, MeBgerate zur tiberwachung der 
Luftfbrdermenge der Luf tf Srdereinrichtung 21 vorzuaehen. Dieee 
Luftmengenuberwachung kann dabei durch direkte Meaaung der Luft- 
fordermenge oder aber auch indirekt durch Erfaaaung der Strom- 
bzw. Spannungewerte eines der Luf tfordereinrichtung zugeordneten 
elektromotoriachen Antrieba erreicht werden. Dieaer elektromoto- 
rische Lufterantrieb wird zweckmaBigerweise von einer im Fahr- 
zeug vorhandenen Stromquelle geapeiat. Bei nicht auareichendem 
Luftdurchaatz kann von dem Steuergerat 20 dann eine Unterbre-. 
chung dea Ladevorganga aowie die Abgabe einer entaprechenden 
Stormeldung veranlaBt werden. 

Mit der erfindungsgemaBen Beliif tungaeinrichtung laBt aich alao der 
zur Aufnahme von Akkumulatoren auagebildete Batterieraum 1 aowohl 
entgaaen ala auch temperieren, das heiBt alao in einem vorgege- 
benen optimalen 3etriebstemperaturbereich halten. Auf dieae Weiae 
wird sichergeatellt, daB keine gefahrlichen Knallgaaansammlungen 
in den Batterieraum 1 entatehen konnen und zum anderen die Akku- 
mulatoren 2 sowie die gegebenenf alia vorgeaehenen Rekombinatoren 25 
standig in einem fur einen optimalen Betrieb geeigneten Temperatur- 

* 

bereich gehalten werden # 
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erfassendes Mefigerat 22 nicht vorhanden ist, kann eine Steu- 
erung der Luf tungseinrichtung zwecka Entgaaung dea Batterie- 
raums auch in der Weise vorgenommen werden, daB grundaatzlich 
bei jedem Beladungavorgang der Batterie eine Beluftung dea 
Deckenraumea 8 durch Beauf achlagung der Beliif tungaof f nungen 11 
erfolgt und daB die Beluftung auch nach jedem Ladeende oder 
jeder Ladeunterbrechung fur eine gewisse Zeit von beiapiela- 
weiae 50 min. fortgesetzt wird, um verzogert aua den Akkumula- 
torzellen auatretende Gaae abfiihren zu konnen. Eine automati- 
ache Zuaohaltung der Beluftung dea Deckenbereichea 8 kann fur 
kurze Zeit (z.B. jeweila 5 min.) auch bei jedem Inbetrieb- 
setzen eine S mit einer aolchen Batterie auageruateten Fahr- 
zeuga vorgenommen werden, um etwa durch Rtittelbewegungen dea 
Pahrzeuga beim Anfahren in den Akkumulatoren f reige.aetzte Gaa- 
mengen abfuhren zu konnen. Dabei kann die Luf tfordereinrichtung 
auch auf maximalen Luf tdurchaatz geachaltet werden. 
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